Studio ing. Rattin

PROGETTAZIONE, SIMULAZIONE ED ANALISI DI SISTEMI MECCANICI

Lo studio offre servizi di progettazione e
simulazione, nel rispetto delle normative
nazionali e internazionali, avvalendosi di
avanzati strumenti di calcolo; in alcuni casi i
simulatori vengono sviluppati internamente
allo studio.

Nella progettazione delle strutture complesse
si impiegano analisi lineari agli elementi finiti e,
ove necessario, vengono condotte analisi non-
lineari (materialmente e/o geometricamente),
di buckling, frequenze naturali, analisi spettrali
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fondazione e conterminazione in genere. Parte
fondamentale del processo progettuale e
costituita dalla fase di ottimizzazione dei pesi.

Per la simulazione termo-fluidodinamica, a
seconda delle specificita del problema,
vengono utilizzati codici viscosi o aviscosi
(basati su metodi degli elementi al contorno,
adottati usualmente nell’idrodinamica navale).
La CFD (Computational Fluid Dynamics)
consente una parziale sostituzione di prove
sperimentali in laboratorio ed in galleria del
vento, permettendo una valutazione critica tra
diverse configurazioni alternative. In tale
Analisi CFD bifase (aria-acqua) di vaglio con spira. Analisi delle ambito la CFD fornisce una quantificazione
caratteristiche idrauliche di una serie completa di macchine filtranti. delle differenze tra le possibili scelte, andando
ad evidenziare eventuali inefficienze e
orientando il progetto verso la configurazione
piu performante.

Analisi CFD dell’azione del vento e progetto strutturale di installazione  Progetto di frangiflutti galleggianti. Analisi CFD (bifase aria-acqua con
temporanea in alluminio. Sono state caratterizzate condizioni limite  mesh dinamica) della risposta all’'onda incidente; ottimizzazione della
d’utilizzo in relazione alle diverse configurazioni d’installazione. geometria e dell’ormeggio al fine di ridurre la trasmissione d’onda.
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Progetto di linee d’ormeggio ed opere di fondazione. Il dimensionamento
dei componenti & basato sui risultati di un simulatore (geometricamente
non-lineare), sviluppato internamente allo studio.
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Simulatore del collasso plastico di archi in muratura. alluminio. Olimpiadi di Londra 2012.
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Ottimizzazione delle configurazioni di varo tubazioni sottomarine. Esempio di risultato ottenuto da simulatore sviluppato internamente.

Lay
capabilities:

Horizontal
pipe pull:

Counteracting
associated wind
[Knots]

Vs.
Angle of attack
[degrees]

80 Tonnes

OCurrent=1.5 Knots

OCurrent=1 Knots

OCurrent=0 Knots

100 Year return:
(seasonal: J-J-A)
V,, = 64 Knots
Hy=8.1m

O Simulazioni a
150 m

Determinazione dei limiti operativi di nave posatubi in 2150 m di fondale, mediante elaborazione dati e
simulazione dinamica del comportamento accoppiato nave, sistema di posizionamento, dinamica del tubo.




